Budownictwo betonowe — TEMAT WYDANIA

mgr inz. Michat Marzec*
inz. Grzegorz Pietrzak*

ilkudziesieciometrowe rozpie-
tosci przekry¢ dachowych
z elementéw sprezonych traca,
na rynku krajowym swdj niszo-
wy charakter, poniewaz projektowanie
duzych przestrzeni bez podpér posred-
nich, a w efekcie wieksza swoboda ich
aranzacji, jest obecnie bardzo wazna.
Przewaga zelbetu nad konstrukcjami
stalowymi w zakresie ognioodpornosci
oraz pracy w $rodowisku o podwyzszo-
nej wilgotnosci i agresywnym chemicz-
nie, zwraca uwage projektantéw na te-
go typu konstrukcje. W efekcie chetnie sg,
stosowane sprezone dzwigary zelbetowe
diugosci ponad 30 m i nosnosci nieosig-
galnejw przypadku technologii klasyczne-
go zelbetu. Zaktady prefabrykaciji obecnie
oferujg co najmniej trzy rodzaje takich
elementdéw konstrukcyjnych. Sa to:

e dwuteowe strunobetonowe
dzwigary dachowe, statej wyso-
kosci;

e dwuteowe strunobetonowe
dzwigary dachowe, zmiennej wyso-
kosci; f

e strunobetonowe dzwigary da-
chowe o przekroju prostokatnym,
zmiennej wysokosci.

Dwa pierwsze rodzaje elementéw

nalezg do grupy dzwigaréw o duzej
rozpietosci.

Strunobetonowe
dzwigary dachowe

nania obliczen na warunki nosnosci
i uzytkowania, nalezy:

= przyja¢ do obliczen jako schemat
statyczny belke swobodnie podparta,
poniewaz gtéwne zbrojenie jest w dol-
nej pétce dzwigara;

= na koncach elementu stosowac
do zabezpieczenia dzwigara przed obro-
tem dwie rurki @ 60 — 80 mm (zabetono-
wane w strefie podparcia, nasadzane
na startery wypuszczone ze stupéw);

= opiera¢ dzwigar na podktadzie ela-
stomerowym utozonym na stupie, za-
bezpieczajagcym elementy przed znisz-
czeniem na krawedziach;

= wyposazy¢ dzwigar stosowany ja-
ko element nosny pod przekrycie da-

chowe w akcesoria do mocowania pta-
. g

Montaz dwuteowego dzwigara dachowego, stalej wy-

twi dachowych lub wypuszczone zbro-
jenie spinajgce w wiencu (np. pod pre-
fabrykowane ptyty kanatowe).

W przypadku prefabrykacji nalezy by¢
Swiadomym roéwniez pewnych trud-
nosci. Nierozpoznane odpowiednio
wczesnie, moga przysporzy¢ wiele pro-
bleméw w przysziosci. Najistotniejsza
jest skomplikowana logistyka uwzgled-
niajgca transport i montaz z zastosowa-
niem dzwigéw o duzej nosnosci (masa
elementu moze przekroczy¢ nawet 40 t),
oraz podatnos$¢ elementu na boczne wy-
boczenie w przypadku zbyt duzej jego
smuktosci (eliminowana przez specjalne
tymczasowe stezenia transportowe, usu-
wane po zamontowaniu dzwigara). Moz-
liwosci wspotczesnej prefabrykacji sg bar-
dzo duze, np. w grupie Consolis wyko-
nano dzwigary mostowe diugosci 51 m,
wysokosci 3,2 m i masie 160 t.

Na przestrzeni ostatnich lat nasta-
pit znaczny rozwoj prefabrykacji. Wig-
ze sig to z powstawaniem nowych za-
ktadow lub modernizacjg istnieja-
cych. Oferujg one kompleksowe ustu-
gi, czego najlepszym przyktadem sg
dziatajace przy nich biura projektowe
z profesjonalng kadra. Stuzg pomoca,
juz na etapie wstepnej fazy projektu
obiektu, przy doborze technologii
i rozwigzan. Skraca to proces projek-

Przy projektowaniu dzwigaréw gokosci (I-500/2400/32,0), dlugosci 32 m w Centrum towania, a w efekcie czas realizacji
strunobetonowych, oprécz wyko- Handlowo-Rozrywkowym Real w Dabrowie Gorniczej projektu i inwestycji.

Zastosowanie dwuteowych dzwigarow dachowych, zmiennej
wysokosci (SI-500/1650/20,6), dlugosci 20,6 m w nowo budowanym
zakladzie produkcyjnym Indesit w okolicy Radomska

* CONSOLIS Polska Sp. z o.0.

Zastosowanie dwuteowych dzwigaréw dachowych, zmiennej
wysokosci (SI-500/1525/26), dlugosci 26 m w nowo budowanym
centrum dystrybucyjnym Lidl w Strykowie

Wszystkie fot. archiwum CONSOLIS Polska Sp. z o.o.
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