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Ciekawa historia

mostu Krolowej Jadwigi

ost Krolowej Jadwigi dtugosci 26 m i szerokosci
11 m (fotografia 1) wybudowany w latach 1861 — 1865
przez firme braci Wulff miat konstrukcje ceglana,
trojprzestowq, wspartg na trzech arkadach. W pier-
wotnej postaci most zachowat sie do czasu uruchomienia
na Kanale Bydgoskim (potaczenie Noteci z Brdg) zeglugi du-
zych jednostek ptywajgcych. Gdy w latach 1908 — 1915 w Byd-
goszczy przebudowano droge wodng Wista — Odra, wiacza-
jac odcinek Brdy (miedzy Kanatem Bydgoskim a Wistg), oka-

Fot. 1. Ceglany most Krélowej Jadwigi wybudowany w latach
1861 — 1865

zato sie, ze most Krolowej Jadwigi ma za maty przeswit
do przeptywu m.in. 400-tonowych jednostek transportowych,
pogtebiarek, czy tzw. statkéw tancuchowych. W zwigzku z tym
podjeto decyzje o jego rozbiodrce. Projekt nowego mostu za-
ktadat spiecie obu brzegéw Brdy jednym przestem, po odpo-
wiednim podniesieniu poziomu jezdni. Zdecydowano sie
na zastosowanie nowatorskiej, jak na tamte czasy, technolo-
gii zelbetowej. Autorem projektu byt prof. Richard Kohnke
— inzynier budowlany, nauczyciel akademicki, specjalista
z dziedziny statyki i konstrukcji zelbetowych. Urodzit sie 10
sierpnia 1873 r. w Bytowie, zmart 11 marca 1931 r. w Sopo-
cie. W latach 1904 — 1931 byt profesorem w Wyzszej Szkole
Technicznej w Gdansku, a w latach 1907 — 1908, 1914 — 1915
i 1928 — 1929 dziekanem Wydziatu Inzynierii Budowlanej tej
uczelni. W latach 1898 — 1902 pracowat w dyrekcjach kolejo-
wych w Berlinie i Halle, wspétpracowat z firmg Siemens und
Halske AG przy elektryfikacji kolejowego wezta berlinskiego,
aw latach 1903 — 1904 w zarzadzie budowlanym miasta Ber-
lin, zajmujac sie m.in. rozbudowg Krélewskiego Ogrodu Bo-
tanicznego w Berlinie — Dahlem (Dahlem to dzielnica Berlina).

* Uniwersytet Technologiczno-Przyrodniczy w Bydgoszczy, Wydziat
Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska

w Bydgoszczy

Od 1904 r. pracowat w Technische Hochschule Danzig — Wyz-
szej Szkole Technicznej w Gdansku, ktorg pdzniej przeksztat-
cono w Uniwersytet Techniczny (obecnie Politechnika Gdan-
ska). Badat m.in. przyczyny wielkich zniszczen obiektow bu-
dowlanych po trzesieniu ziemi w 1906 r. w San Francisco.
Wspotpracowat przy projektowaniu m.in. Grand Hotelu i Do-
mu Zdrojowego w Sopocie oraz zelbetowych spichlerzy zbo-
zowych w Porcie Gdanskim.

Nowy most w Bydgoszczy zostat wybudowany w rekor-
dowo krotkim czasie, tj. od maja do sierpnia 1913 r. przez
bydgoska firme ,Windschild & Langelott”. Obiekt ma kon-
strukcje ramowa. Zbudowany zostat jako jednoprzestowy,
zelbetowy, o dtugosci catkowitej 51 m (fotografia 2). Roz-
pietos¢ w swietle podpor wynosi 36,1 m, a szerokos¢ po-
mostu 11,8 m (w tym jezdnia 6,6 m oraz dwa chodniki po
2,5 m). Podczas rozbiorki starego mostu stwierdzono, ze ist-
niejace przyczotki sg stabilne, mocne i mogg ponownie zo-
sta¢ wykorzystane. Wszelkie instalacje biegng w specjalnie
zaprojektowanych kanatach. Skrajnia zeglowna mostu zo-
stata zachowana. Przestrzen pod obiektem wynosi:
4 5%x30 m. Nosnos¢ mostu okreslono na 20 t. Nawierzchnie
jezdni i chodnikdw wykonano jako asfaltowe. W nowej kon-
strukcji mostu pojawity sie dekoracje, w postaci secesyjnych
rybich gtéw, umieszczonych na przyczétkach (fotografia 3).
W 1920 r. patronka mostu i ulicy, przy ktorej jest
zlokalizowany, zostata Krélowa Jadwiga. We wrzes-
niu 1939 r. obiekt zaminowano, ale pomimo odpalenia
tadunkow nie zostat powaznie uszkodzony, a w styczniu
1945 r. utozono na nim bomby lotnicze, ktére unieszkodli-
wili okoliczni mieszkancy. Dziatania wojenne pozostawity
jedynie niewielkie uszkodzenia mostu, w postaci sladow
po wybuchach réznych pociskéw.

Fot. 2. Stan aktualny mostu Krélowej Jadwigi, kwiecien 2014
Fot. Autorzy
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Modernizacja i remont mostu
w okresie powojennym

W 1959 r. zostata wykonana inwentaryzacja obiektu przez
Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego (BPBK) w Gdan-
sku. Prébne obcigzenia mostu przeprowadzono w 1960 r. Po-
miary ugie¢ i wyniki badan tensometrycznych pozwolity na przy-
jecie nosnosci mostu jak dla | klasy obcigzen. Réwnoczesnie
z inwentaryzacjg, BPBK wykonato obliczenia statyczne celem
dokonania klasyfikacji obiektu. W 1988 r. ze wzgledu na poste-
pujaca degradacje mostu sporzadzono ekspertyze budowlana,
pod kierunkiem mgr. inz. Michata Czerniaka (wspotautorem
obliczen statycznych byt dr inz. Adam Podhorecki). W 1994 r.
wykonano kolejng ekspertyze mostu pod kierunkiem prof. Ja-
na Biliszczuka z Politechniki Wroctawskiej. W konsekwenc;ji
w 1995 r. opracowano projekt kapitalnego remontu mostu, obej-
mujacego m.in. hydroiniekcje rys, reprofilacje konstrukciji zelbe-
towej, naprawe schoddw i nasypu przyczétka wytozonego ka-
mieniami oraz pomostéw holowniczych. Wymieniono réwniez
nawierzchnie jezdni i chodnikéw, a strefy podporowe wzmoc-
niono. Kapitalny remont obiektu w 2011 r. przeprowadzito byd-
goskie Przedsiebiorstwo Robot Mostowych ,Promost”. Odtwo-
rzono balustrady i stylizowane herby Bydgoszczy, a na przyczot-
kach ponownie stanely masywne lampy wg projektu Witolda
Kalinskiego. Cztery lata pdzniej most pod$wietlono.

Aktualny stan techniczny mostu

Stan techniczny mostu Krélowej Jadwigi jest dobry (foto-
grafie 4 i 5). Obiekt jest bardzo obcigzony ruchem drogo-
wym. Pomiar natezenia ruchu w 2006 r. wykazat, ze w szczy-
cie komunikacyjnym w ciggu godziny przejezdza ok. 1920
pojazdow. Na moscie czesto tworzg sie zatory pojazddw, co

Fot. 4. Zej$cie z mostu (kwiecien 2014 r.)

Fot. Autorzy
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Fot. 5. Detale mostu Krélowej Jadwigi ilustrujace stan aktualny
(kwiecien 2014): a) uszkodzenie detalu architektonicznego;
b) wykwity soli na konstrukcji wsporczej lampy; c) uszkodzenia
powierzchniowe schodéw betonowych; d) widok z dotu konstrukeji
nosnej pomostu Fot. Autorzy

jest zwigzane z bliskim sasiedztwem skrzyzowan z ulicami
Dworcowg i Garbary.

Podczas okresowych kontroli stwierdzono zmiany kolory-
styczne zawilgoconych partii obiektu, a takze liczne szkliste
naloty soli o biatozéttym zabarwieniu. W kilku miejscach
znajdujg sie ubytki betonu, spowodowane czynnikami me-
chanicznymi. Nawierzchnia jezdni i chodnikéw na moscie
oraz betonowe i metalowe balustrady i nasypy przyczétkéw
sg w dobrym stanie. Jednak na schodach prowadzgcych
z mostu na poziom bulwaru widoczne sg liczne slady koro-
zji i odpryski zelbetowej konstrukcji.

Obiektem zarzadza Zarzad Drog Miejskich i Komunikaciji
Publicznej w Bydgoszczy. Nalezy podkresli¢, ze most zlokali-
zowany jest w strefie ochrony konserwatorskiej: ma ozdobne
kute bariery, ptaskorzezby na bocznych powierzchniach kon-
strukcji i unikatowg konstrukcje zelbetowg z poczatku XIX w.
Most wymaga powierzchniowej renowaciji, aby poprawi¢ walory
estetyczne tego waznego bydgoskiego obiektu.

Literatura

[1] Krzysztof Dudek ,Monografia mostéw wojewédztwa kujawsko-po-
morskiego. Brda i Kanat Bydgoski. Tom Il z serii: Mosty z biegiem rzek”;
Oddziat Pomorsko-Kujawski ZMRP; Bydgoszcz-Grudzigdz 2012

[2] Jerzy Sulima-Kaminski ,Most Krélowej Jadwigi”; Wydawnictwo
POMORZE, Bydgoszcz 1998

[3] http://www.pomorska.pl/apps/pbcs.dll/article? AID=/20130926/AL-
BUMY01/130929536

[4] http://petrus1959.flog.pl/wpis/6019265/bydgoszcz-most-krolowej-
-jadwigi



